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Jensen Interceptor u'nd Jensen. FF
Zwei viersitzige Hochleistungswagen von Vignale neu karossiert
Model! FF mit Ferguson-Vierradantrieb

6,3-Liter-Chrysler-V8

Jensen Interceptor, ein englisches Hochleistungscoupe - Die in der Supperleggera-Bauweise
konzipierte viersitzige Karosserie von Vignale kombiniert mit einem 33Q-I'iP-VB-Motor bildet
die Grundlage fi.ir die hohen Fahrleistungen. Das rund 225 km/h schnelle Coupe beweist,
dass es auch unkonventionelle Fahrzeuge britischer Herkunft gibt. (Werkphotos)

Die' Jensen Motors Ldt. in Brom­
wich, ein englisches Werk, das neben
Nutzfahrzeugen auch einige Personen­
wagen fabriziert, stellte anHisslich der
letzten Londoner Motor Show in Earls
Court die Prototypen Interceptor und
FF vor, die nun nach mehr oder
weniger grossen Modifikationen i.n
Fertigung gehen. Bei beiden Modellen
handelt es sich urn Wagen der Sonder­
klasse, d. h. urn schwere Reisewagen
mit sportlichem Einschlag.

Die Entwicklung des Jensen Inter­
ceptor geht auf das Jahr 1952 zurtick,

al~ damals der Typ Jensen CV-8 in
Produktion ging. Die beiden zu die'sem
Zeitpunkt in Angriff genommenen
Projekte bestanden in del' Entwick­
lung eines im Vergleich zum CV-8
kleineren, 2/4sitzigen Cabriolets bzw.
einer in eine hohere Preisklasse ein­
zureihenden Limousine mit vier PI<it­
zen sowie Ferguson-Vierradantrieb.
lm Herbst 1965 konnten die beiden
Neuschopfungen in Form von Proto­
typen der Oeffentlichkeit ·vorgestellt
werden. Flir den Typ Intercep~or

ware'll zwei versc'hiedene Chrysler-V8­
Motoren sowie ein aui Wunsch erhalt­
liches Aufsetzdach vorgesehen.

Von Vignale eingekleidet

Marktforschungen sollen jedoch so­
wohl ein stiirkeres Interesse ftir den
grosseren V8-Motor als auch fur ein
Faux.cabriolet gezeigt haben. Die Jen-

sen Motors Ltd. entschloss sich des­
halb, den italienischen Carossier \li­
gnale mit dem Entwerfen einer voll­
stiindig neuen viersitzigen Coupe­
Karosserie ftir die Modelle Interceptor
sowie FF zu beauftragen. Interessant
ist festzustelleri, dass bei der in ie:r
Superleggera-Bauweise ausgeftihrten
Karosserie dem Stahlblech als Bau­
stoff der Vorzug gegentiber Glasfaser­
Kunststoff gegeben wurde, den man
vielleicht bei Jensen auf Grund der
frtiheren Erfahrung hiitte erwarten
konnen. Der neue Interceptor ersetzt

damit sowohl den Typ CV-8 Mark IH
als auch den in Earls Court gezeigten
Prototyp Interceptor.

Das Hauptmerkmal der Vignale-Ka­
rosserie mit breit ausladendem Grill
und glatten Seitenfliichen bildet die
tiefliegende Gtirtellinie, die grossen
Glasfliichen sowie die in der Fastback­
Linie gehaltene Heckpartie mit bis in
die Liingsseite greifender, riesiger
Heckscheibe. Durch Entfernen des
hinteren Ablegebrettes Uisst sich jas
Gepiickteil mit 0,45 cm3 Inhalt wesent­
lich vergrossern.

Ausstattung und Karosserie sind
belm Jens.en Interceptor und FF prali:­
tisch gleich. Die einzige Ausnahrne
bildet die beim Typ FF starker profi­
lierte Motorhaube mit Luftstauhutze
sowie die leicht anders gestalteten
LuftaustrittsOffnungen in den Vorder­
kotflligeln. Hauptunterschieel bildet
jedoch das nicht lackierte, auf Hoc!J.-

glanz polierte Stahldach.
Mit seinem Schwestermodell gemein­

sam hat del' Jensen FF (Formula Fer­
guson) mit Vierradantrieb die sehr
ansprechende Karosserie sowie jen
6,3-Liter-Chrysler-V8-Motor mit 335
SAE-PS, del' normalerweise mit dem
Getriebeautomaten Torqueflite kom­
biniert wird·. Durch Tieferlegen jes
Wagenbodens konnten gegentiber dem
Prototyp bessere Platzverhaltnisse lIn
Interieur geschaffen sowie eine gtin­
stigere Schwerpunktlage erreicht wer­
'den. Praktisch unverlinder"t tibernom­
men wurde hingegen das Fahrgestell.

Luxuriiiser Innnenausbau

Del' luxuriOse Charakter del' beiden
neuen Hochleistungstourenwagen von
Jensen tritt - von der eleganten Ka­
rosserie abgesehen - vor allem im.
Interieur in Erscheinung: Die muster­
gi.iltig gestalteten Fauteuils - vorn
mit verstellbarer Rtickenlehne und
Sicherheitsgurten - sind mit Leder
liberzogen; die Fondsitze verftigen
liber Armlehnen sowie Kopfsttitzen.
Neben zusatzlichen Anzeigegeriiten
sowie einem abschliessbaren Hand­
schuhfach enthalt die Mittelkonsole
die Vorwahlskala bzw. den Wiihlhebel
fur den dreistufigen Getriebeautoma­
ten, der beim Modell Interceptor .iuf
Sonderwunsch gegen ein herkomm­
liches 4-Gang-Getriebe ausgetauscht
werden kann. Neu gezeichnet wurde
ebenfalls das Instrumentenbrett mit
zwei grossen Gehausen ftir Drehzahl­
messer und Tachometer.

Die Ausstattung umfasst ausserdem
ein Ho:Lzlenkrad mit versenkter Nabe,
eine thermostatisch regulierte He,z­
bzw. Frischluftanlage mit mehreren
regulierbaren Austrittsdtisen auf Kor­
per und Beinhohe, zwei Defroster­
geblase ftir die Heckscheibe, elektrisch
verstellbare Seitenfenster, Karten­
taschen in den Ttiren, Transistorradio
mit Zweitlautsprecher, Warnleuchten
in' den Ttiren Doppelscheinwerf~r,

Lichthupe, Motor- und Kofferraum­
beleuchtung, Z en-Scheiben­
wischer mit Du che, elektrische Uhr,
Rtickfahrscheinwerfer, Einsteigelam­
pen hinten und vorn sowie dicke
Bodenteppiche.

Zur serienmiissigen Ausrtistung ziih­
len des weiteren vom Fahrersitz ",us
einstellbare Selectaride-Stossdampfer,
Zahnstangenlenkung, Vierrad-Schei-
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Jensen Interceptor

Technlsche Dalen und Merkmale

Molordalen: 32;15 Sleuer-PS, S Zyllnder in V 90°
(107,9X85,95 mm), 6276 cm'; Kompresslon 10:1,
335 SAE-PS bel 4600 Ulmin, 53,2 SAE-PS/L; 58,7
mkg (SAE) be; 2800 U/mln; Oklanbedarf 100 ROZ.

Molorkonslruktlon: Chrysler VS, hangende Ven­
tile, hydraul. Venlilsl6ssel, zenlrale Nockenwelle
(Kelte), fiinffach gelagerte Kurbelwelle; Oelflller
im Hauplslrom, Del 5,9 L; Fallslrom-Vierfachver­
gaser Carter AFB, Trockenluftfiller.
ZOndkerzen Champion J 10 Y, Bl\Iterle 12 V,
74 Ah, Alternalor 40 A; WasserkOhlung mit zwel
lhermoslatisch regullerten Venlilaloren.

KraflUbertragung:
a) Getriebeaulomal Torqueflile (hydr. Wandler
mll 3-Gang-Planelengelriebe) mll OelkOhler,
Wahlhebel aUf Konsole mil Positlonen: P-R-N-O­
2-1; Hypold-Achsanlrieb. Powr-Lok-Oifferenllal­
bremse, Unlersetzung 3,07:1 (42/14);
b) a. W. Einscheiben-Trockenkupplung, 4-Gang­
VolIsynchrongelriebe mil Mll1elschallhebel.

Unlerselzungsverhllllnlsse:
a) Gelriebeaulomal: Max. Orehmomenlwandlung
im Wandler 2,2fach, Unlerselzungen im Plane­
lengelrlebe: I. 2,45:1; 11. 1,45:1; Ill. 1:1; R 2,20:1;
b) 4-Gang-Gelriebe: I. 2,66:1; 11.1,91:1; 111.1,39:1;
IV. 1:1; R 2,5S:1.

Fahrgeslell, Aufhllngung: Rohrrahmenchassls;
vorn Trapez-Oreleckquerlenker mil Schrauben­
federn, hinlen Slarrachse mil Haibelliplikfedern,
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benbremsen mit Servounterstiitzung
sowie Zweikreislauf-Bremssystem.

Wahrend der Interceptor sich in
konstruktiver Beziehung kaum \Ton
den amerikanischen und italienischen
Vertretern dieser Wagenklasse unter­
scheidet, bringt der Jensen FF etwas
grundlegend Neues. Er verkorpert den
ersten in Serie gebauten Tourenwagen
mit Antrieb aller vier Rader. Ueber
die Konstruktionsmerkmale des Fer­
guson-Vierradantriebs berichteten wir
anlasslich der Prasentation des Proto-

Panhardslab, vorn und hlnten Slabilisalor, vorn
Hebelslossdampfer, hinlen einslellbare Teleskop­
dampfer (Armslrong).
Ounlop-Vierrad-Zwelkrels-Schelbenbremsen mlt
Servo, beslrichene Br.emsflache 3213 cm', mech.
selbslnachslellende Handbremse auf Hinterrader;
Zahnslangenlenkung (Uebersetzung 17,2:1); Ben­
zlnlank 72 L (13 L Reserve); Reifen Ounlop RS
6,70-15.

Karosserle, Masse. Gewlchle: Radstand 207 cm,
Lange 477,5 cm, Breite 175,4 cm, H6he 134,6 cm,
Spur 142/144 cm, 4 Silze, Badenfreiheil 14 cm,
Wendekreis 11,6 m, Leergewichl 1590 kg.

Fahrlelslungen (nach Werkangaben): H6chsl­
geschwindigkeil ca. 225 km/h, Leislungsgewicht
4,7 kg/SAE-PS, Verbrauch (Reise) ~&-20 U100 km.

Jensen FF
Oalen wie Jensen Interceplor mil folgenden Aus­
nahmen:

KraflDbertragung: Ferguson-Formula-Vlerrad·
anlrleb mit Maxaret-Antlblocklervorrlchlung. Tor­
queflile-Getriebeautomat.

Fahrgestell. AUfhllngung: Vorn Einzelradaufhan­
gung mit Halbachsen und Trapez-Oreiecklenkern,
beidseitlg zwei Teleskopdampfer-Federelnheilen,
Servolenkung mil Unlersetzung 13,7:1.

Masse und Gewlchle: Lange 485,1 ern, Radsland
277 cm, Spur varn und hinten 142 cm, Bodenfrei­
heil 13 cm, Wendekreis 11,9 m, Leergewicht
1727 kg.

Fahrlelstung: Leistungsgewichl 5,15 kg/SAE-PS.

typs Ferguson R 5 in der «AR» ::19.
Dieselbe An6rdnung gelangt nun aur.h
beim Jensen FF zum Einbau.

Die beiden Jensen-Modelle Inter­
ceptor und FF. die den gleichen Matar­
typ verwenden und auch sonst - vam
Vierradantrieb und der Servolenkung
abgesehen - sehr ahnlich in .ihrer
Auslegung sind, gestatten einen' sehr
interessanten Vergleich, der ein Urteil
iiber die Bedeutung und den Wert des
Allradantriebes geben wird.

Dr. Stiiper

13.10.1966


